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1. Badania eliminacji ruchu tranzytowego z ulicy Henryka Sienkiewicza i Kolegialnej.

Analiz¢ wykonano dla dwoch wariantow uspokojenia ruchu w centrum. W wariancie |

wykonano powtérnie analize dla stanu jak w studium, czyli zamknigcie przejazdu prosto w
ulicy Henryka Sienkiewicza na wysokos$ci ulicy Bielskiej oraz zamknigcie przejazdu prosto
tacznie z zakazem skretu w prawo z ulicy Kolegialnej na wysokosci 1 Maja.
W wariancie II zamknigto przejazd dla samochodéw na ulicy Henryka Sienkiewicza i
Kolegialnej na wysokos$ci ulicy Tumskiej. W zatozeniu przyjg¢to, ze pozostanie dopuszczony
przejazd dla komunikacji autobusowej. Natomiast dojazd do posesji zostanie doprowadzony z
dwéch stron odcinkami dwukierunkowymi ulic Henryka Sienkiewicza i Kolegialne;.

Badania przeprowadzono dla sieci prognostycznej 2030r.

Wariant 0 ,,Bez zmian w centrum” Rozktad dobowych potokow samochodowych - 2030r.




Réznice w dobowych rozktadach samochodowych Wariant 1-Wariant 0 - 2030r.

Roéznice w dobowych rozktadach samochodowych Wariant 2-Wariant 0 - 2030r.




Dziatania dotyczace uspokojenia ruchu przez centrum zaréwno w wariancie 1 jak i w
wariancie 2 daja efekty eliminujace tranzyt przez ten obszar miasta. W obu wariantach
zaobserwowano korzystne przetozenie potokéw na obwodnicg miejska tj. ciagu Fryderyka
Chopina, Gwardii Ludowej. Odnotowano nastgpujacy wzrost potokéw na tych ciagach: dla
wariantu 1 od 243 poj./dobe do 1293 poj./dobg. oraz dla wariantu 2 od 650poj./dobg do 1900
poj/dobe
W kazdym wariancie nastapil spadek potokdéw na ulicy Henryka Sienkiewicza 1 Kolegialnej.
W wariancie 1 o 730-760 pojazdéw na Henryka Sienkiewicza 1 ponad 3000 pojazdoéw/dobg
na Kolegialnej. Natomiast w wariancie 2 zupelna restrykcja w przejezdzie tymi ciggami
wyeliminowata znaczacy ruch z tych ulic.

W wariancie 2 wystgpuje objazd zamknigtych odcinkéw ulic Henryka Sienkiewicza i
Kolegialnej poprzez ulice Krélewiecka. Zjawisko to nalezy uznaé¢ jako negatywne, jego
eliminacja mozliwa jest poprzez zamknigcie przejazdu ulica Krolewiecka na wysokosci ulicy
Tumskie;j.

2. Dodatkowe badanie etapowania obwodnicy péinocne;j.

W analizie tej ujeto badanie odwzorowujace powstanie obwodnicy pdinocno-
zachodniej oraz obwodnicy Stupna przed wybudowaniem odcinka poinocnej obwodnicy
mig¢dzy wezlem Boryszewo a skrzyzowaniem z droga krajowa 60 w miejscowosci Goslice.

Na ilustracji przedstawiono réznice w rozktadach samochodowych.

Dobowych rozktady samochodowe. Wariant ,,bez obwodnicy potnocnej”- 2030r.




Roéznice w dobowych rozktadach samochodowych Wariant docelowy - Wariant ,,bez
obwodnicy potnocnej”- 2030r.

W badanym wariancie dojazd do ulicy Bielskiej bedacej w tym przypadku wylotem drogi
krajowej nr 60 odbywa si¢ z wykorzystaniem ulic: Fryderyka Chopina , Otolinskiej i
Targowej. Obniza to efektywnos¢ uktadu obwodnic.

Odnotowano spadek potokéw na obwodnicy pdinocno-zachodniej od 573 poj. /dobe na
wysokosci Orlenu do 1720 pojazdow miedzy ulica Przemystowa a Bielska. Spadek potokow
na obwodnicy poOtnocnej na wysokosci Podolszyc o 2270 poj/dobg. Ruch ten zostat
przeniesiony na ulicg Bielska, gdzie nastapit wzrost od 3000-7300 poj/dobg oraz ulicg
Fryderyka Chopina-wzrost o 2700poj./dobg 1 ulice Targowa-wzrost okoto 2000poj./dobg.
Dodatkowo z obwodnicy Stupna okoto 300 poj. przeniosto si¢ na ulicg Wyszogrodzka.
Poréwnujac ogdlne wyniki sieciowe: nastapit wzrost zarowno pracy dystansowej o blisko
28000pojkm i1 czasowej o okoto 2250pojh. Wskutek tego predkos¢ na sieci spadta z 48,3 km/h
do 46km/h



3. Wytyczne dla skrzyzowan  najbardziej niebezpiecznych dotyczace poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na podstawie analizy Bezpieczenstwa ruchu drogowego (zeszyt 3) wytypowano
najbardziej niebezpieczne skrzyzowania i1 odcinki, na ktérych w pierwszej kolejnosci
powinny zosta¢ poczynione czynno$ci podnoszace bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu
drogowego.

Zestawione skrzyzowania oraz odcinki lacznie z rodzajami i przyczynami zdarzen zestawiono
w ponizszych tablicach.



RODZAJE ZDARZEN PRZYCZYNY ZDARZEN SYGNALIZACJA SWIETLNA
! anie | nieudzieleni| niezachowanie nieprawidiowe
Nr w , KOLIZJA/ i i j i i j ji i . .
"9 SKRZYZOWANIE zdgrzer)le zderzerfle zderzenie |najechanie na najechanle‘na pozostate/ brak predkosci e bezplec;ngj wjazd przy przejezdzanie | b o0 . . pozostate/brak . .__|jest, nie|
pomiaru WYPADEK | pojazdéw | pojazdow ) 3 tup/dr Y razem pierwszenst] odlegtosci czerwonym o zmienianie | inne/kierowca | sprawca pieszy] razem [ jest, dziata ; brak brak danych razem
pojazdow tylne]  pieszego ) danych do - przejécia dla danych dziata
czotowe | boczne obiekt . wa miedzy Swietle pasa ruchu
warunkow . . . pieszych
przejazdu pojazdami
ruchu
Al Stanistawa Jachowicza - |K 73] 70 79[ 2 0 5 50) 2 3 8] 0 1 3 6] 0] 0 50 70 7 0 6| 50)
Nowy Rynek - Obroncow W 6 0 gl 4 0 2 12| 0 gl 0| 3| 0| 1 1 1 12 10 0 0| %I 12|
Westerplatte SUMA 19| 10 19 6] 0 8| 62 2 3 8 0 4 3 7 1 1 6. 50 4 0 8 62,
Al Jana Kilifiskiego - . I 0 24 14 0 1 3 42 Zj 2 7 4/ 0 1 7 [ 0| 4. 1€| 22| 1 3 42
s13 e e S 0 3 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0| 0 | 2 0 0 3
SUMA 0) 27| 14| 0) 1 3| 45| 2 23] 7 5] 0) 1 7| [ 0 4! 17 24, 1 3 45|
85 4 3 22 114
Armil Kralowe - W K 3 | 39] 0 1 24 114 5 59| 32 2 gl 0 9 0 5] 11
$10/811 Al Jana Pawa Il W 1 4 1 5 0 4 25| 0 16 1 1 5 0 1 1 0 25 20| 2 1 2 25
) SUMA 5. 13 40 5 1 28| 139 B 75| 33, 3 7 0] 10 1 5] 139 105 6 4 24 139
Bielska - Al. Stanistawa K 28 16 20 0 1 13| 78| 1 50| 10 1 1 2| 9 0 4] 78 G%I 5] 0 11 78|
S6 Jachowicza - Al. Floriana  [W 5[ 5 0 6 0 1 17| 1 9| 0 3 0 0 3 1 17 15 1_| 0 1 17]
Kobylinskiego SUMA 33, 21 20, 6] 1 14| 95 g| 59 10| 4 %| 9| 3| 5 95 77 6 0 12 95
A Floriana Kobylifiskiedo - 1K 20 | 18] 0 0 10 57 2 31| 1 0 2 3 0 3 57 46 3] 0 3] 57
S5 : . yinskiego - a7 1] 1 1 2 9 5 1 0 0 0] 0 9 5 gl 0 gI 9
SUMA 2 10 19 1 12 66 36 14 4 1 2 3 | 3 66 S 5 0 10 66
K 1 E 15 0 5] 40 15] 10 6] 0 1 5] o] 2 40 3 1 | 40
S24 Fryderyka Chopina - Otoliiska |W 1 2| 0| 2| [ 3| 8| 4] 1 0| 2 0 0 0 1 8 4 0 :il 8
SUMA 12 10) 15) EI 1 8| 48] 19) 11 6 EI 1 5 0] 3 48 3 1 8 48
RODZAJE ZDARZEN PRZYCZYNY ZDARZEN INFRASTRUKTURA
nieprawidio
niedostosow| we nieprawidiowe niezachowanie]
KOLIZJA/ | zderzenie| zderzenie . najechanie na | najechanie na anie nieudzielenie pv R ej " wjazd, wyjazd| chodnik, drogal przejazd | przystanek
ODCINEK o . zderzenie |najechanie na| " . - . o wyprzedzan| pr. : ) . ._ | przejscie dla " parking i I
WYPADEK | pojazdéw | pojazdow] . 3 pojazd stup/drzewo/inny| pozostate| razem |predkosci dof pierwszenstwa . ) odlegtosci inne/kierowca |sprawca pieszy| razem | jezdnia z posesji, dla pieszych, kolejowy |komunikacjif inne| razem|
pojazdéw tylne] pieszego . ) ie, przejscia dla cofanie ) pieszych . plac ;5 . N
czotowe | boczne unieruchomiony obiekt warunkow przejazdu " . miedzy pola rowerzystow strzezony| publicznej
wymijane, pieszych
ruchu . pojazdami
omijanie
Bielska (miedzy T - Al K 5 8 17| 3 9 2| 3 47 2| 13| 7 [J 12 5 2] 1 5| 47 9] 1 6| 2| 2| [ 0] 27| 47
S i I T 0 T 73 0 0 0 75 T 0 T 7 T 0 0 7 7 E 7 7 0 0 T [ ol 315
anistawa [SUMA 5] 3] | 6] 8| 7 3 62, 3 3] 2 3 5| 2 B 5| 5. 3 Bl 5] gl 3 0) o] s0] o7
) K 5| B 17| 3 B 3 3] 47 13 6, 0 12 4 2 1 5] 7 10 1 6] 2 2 1 o 25] 47
B'e'j;ac':;"v'ff:: Agj;a(::)mwa W 7 0 T T 0 0 0 73] 0 7 3 7 0 0 5 7 E | 7 5 0 o[ 7 0 o 2] 13
SUMA 6] B 18 12] B 3 3] 60| 13 7] 3 T3] 7 2 7] 7] [ 7 5 2 3] 1 0 50




Na skrzyzowaniu Nowy Rynek — al. Stanistawa Jachowicza w ramach opracowania
studium nie zostat wykonany pomiar nat¢zenia ruchu. Z analizy zdarzen drogowych wynika,
ze zdarzen w okresie 2004-2007 na tym skrzyzowaniu byto razem 62 z tego blisko 60%
wynikalo z nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu . W 50 przypadkach odnotowano
dziatanie sygnalizacji. Od marca 2009r. dziata nowy program sygnalizacji i trudno odnie$¢
si¢ do programu, ktory byt wezesniej w uzyciu. Nalezy dalej obserwowac to skrzyzowanie i w
przypadku gdyby bezpieczenstwo ruchu nie ulegto poprawie konieczna bedzie dalsza zmiana
programu sygnalizacji lub przebudowa skrzyzowania. Skrzyzowanie to moze by¢
przebudowywane w ramach budowy 1 linii tramwajowe;.

Dla pozostalych skrzyzowan wytyczne dot. poprawy bezpieczenstwa ruchu zapisano w
nastepnym rozdziale, analizujac réwniez przepustowos¢ skrzyzowan.

Na obydwu wskazanych powyzej odcinkach ul. Bielskiej, zdarzenia drogowe zwiazane sa
glownie z wtargnigciami pieszych na jezdnie poza wyznaczonymi przejsciami oraz
niezachowaniem wystarczajacej ostroznosci przy manewrach parkowania. Nalezy rozwazy¢
mozliwos¢ likwidacji czg$ci miejsc postojowych przy ulicy Bielskiej oraz segregacje jezdni
od chodnikéw.

4. Ocena warunkéw ruchu na wyznaczonych skrzyzowaniach w Plocku.

Celem analizy jest okreslenie warunkéw ruchowych na 28 wyznaczonych do pomiaru
skrzyzowaniach. Pomiar zostat przeprowadzony w maju 2008r. w ramach opracowania
Studium transportowego i1 bezpieczenstwa transportu w Plocku. Nalezy podkresli¢ , ze w
ramach tego pomiaru nie zmierzono dlugosci kolejek oraz strat czasu wynikajacych z
przejazdu przez skrzyzowania. Podstawowa trudno$¢ stanowi to, ze w pomiarze odnotowane
sa pojazdy, ktore przejechaly przez skrzyzowanie, a nie te ktére chciatyby przejechaé
oczekujac w kolejce.

W tej analizie wykorzystano metodg obliczeniowa, okreslajac podstawowe kryterium
— $rednig strat¢ czasu d przypadajaca na pojazd. Nastgpnie stratg czasu okreslona dla wlotu
badz skrzyzowania przelozono na poziom swobody ruchu PSR zgradowany w czterech
klasach

Srednia strata czasu | Srednia strata czasu
PSR |Warunki ruchu dia skr_zyzo_yvgn_m be; dia sKrzy;ovyanla z
sygnalizacji swietlnej| sygnalizacjg $wietling
[s/poj.] [s/poj.]
I bardzo dobre <15,0 <20,0
Il dobre 15,1 + 30,0 20,1 +45,0
Il przecietne 30,1 + 50,0 45,1 + 80,0
[\ niekorzystne > 50,0 > 80,0

Zalozenia:

1. Analizy przeprowadzono na podstawie instrukcji do obliczania przepustowosci
skrzyzowan z sygnalizacja §wietlng 1 bez sygnalizacji §wietlnej oraz rond, wydanymi
przez GDDKIiA, Warszawa 2004r

2. Z pomiardéw ruchu zostal wyodrgbniony ruch dla godziny szczytu popotudniowego
15.00-16.00.



Wyznaczono udziat pojazdéw cigzarowych i1 autobusoéw oraz pojazdéw cigzarowych z

przyczepami.
. . , . ’
4. Wyznaczono udzial pojazdow jednosladowych.
5. Przyjeto natezenie ruchu pieszego na przej$ciach dla pieszych: - dla obszaréw
. . . , .
centralnych miasta i srodmiejskich 100-200p/h, dla obszaréw peryferyjnych 20-50p/h
6. Uwzgledniono programy sygnalizacji swietlnej uzyskana z MZD w Plocku oraz firmy
. . .. . , .
zajmujacej si¢ konserwacja urzadzen sterowania ruchem.
7. Przyjete wskazania nalezy traktowa¢ jako wytyczne do dzialan doraznych
. r . ,
stanowiacych punktowa oceng poszczegoélnych skrzyzowan.
Zbiorcze zestawienie wynikow.
Nr skrzyzowanie sygnalizacja PSR WLOTY
Y Y9 s skrzyzowanie A B C D
Bielska-Gwardii Ludowej - Fryderyka . Bielska-NE Chopina-SE Bielska-SW Gwardii Ludowej-NW
S1 X jest v
Chopina I 1] I\ ]
2 [Tysiaclecia - Ignacego tukasiewicza jest I 'r_ukaS|eI\|N|cza—N Tysmclllema-E Lukasmi\lmcza-s Mlodcl);Na—W
3 [Dobrzyriska - Konstantego Gatczyriskiego brak Dobrzyhlska-NW Galczyr’]slkiego-NE Dobrzyr?ska—SE Na Ska:pie-SW
s4 [Gwardii Ludowej - Batalionow Ghiopskich brak | L zenoa Guardi Ludower £ Betaliondw ChiopsiionS
s5 al. Floriana Kobylinskiego - Ignacego iest I tukasiewicza-N Kobylinskiego-E tukasiewicza-S Kobylinskiego-W
tukasiewicza . I I i i
S6 |Bielska - al. Stanistawa Jachowicza jest 1l Blelslka-N JachoT\Incza—E Blelslka—S Kobyllr'\sl:qego-w
al. Jana Kilinskiego - al. Stanistawa . parking-N Jachowicza-E Kilinskiego -S Jachowicza-W
s7 ) jest 1\
Jachowicza 1] 1] [\
s8 (a:lhspeiarzzz. Jozefa Pitsudskiego - Fryderyka brak wezet Pitsudskiego-W Pitsudskiego-E Spdtdzielcza-S Chopina-N
S9a V\(yszogfodzka - al. marsz. Jozefa jest v tacznik-N Wyszogrodzka-SW Pitsudskiego-NW
Pitsudskiego I \% |
S9b|Wyszogrodzka - Graniczna jest | Granl(lzlzna-N Wyszogrodzka-& chzlrluk-S
Wyszogrodzka - Armii Krajowe;j - al. Jana . Armii Krajowej-N Wyszogrodzka-E Jana Pawta II-S Wyszogrodzka-W
S10 ) jest Il
Pawia Il (zachdd) 11} I 1] Il
Wyszogrodzka - Armii Krajowej - al. Jana . Armii Krajowej-N Wyszogrodzka-E Jana Pawta [I-S Wyszogrodzka-W
S11 . jest Il
Pawta Il (wschdd) 1l | 1] |
$12|Wyszogrodzka - Harcerska jest v HarcT:/ska-N WyszogI(;)dzka-E HarcT\r/ska-S Wyszoglr\tjdzka-W
$13al. Jana Kilifskiego - Kolegialna jest v flifsidego e folegene
514 Stoneczna - Poludniowa brak | Sloneclzna-SE Sloneczlna—SW Po{udnilowa-NE
S15|Henryka Sienkiewicza - al. Jana Kiliiskiego jest 1 K"if‘s'(lileg"'N Sie”kiel‘l"’icza'E K"ms"lileg"'s
$16|Dobrzyriska - Medyczna brak | Dobrzyﬁlska-NW Dobrzyr’:ska-SE Medyczlna—SW Kobiallka—NE
S17|Bielska - Henryka Sienkiewicza jest | Bielsl:a-NE Sienkie\?llicza-SE Bielskla-SW
$18|J6zefa Kwiatka - Bielska jest I Dielsker NE Dok S Koo N
$19|Kolejowa - Portowa brak MOT\t/-NE Kclejon/a—SW Portov:/a—NW Kolejorva—NE
$20|Kolejowa - Koscielna brak | KolejO\INa-SW KoIejo;Na-NE Koécielllna-SE
$21|Kutnowska - Géry jest | Kutnowlska-NE Gc’)rl);-SE Kutnowlska-SW Osiedlcl)}ma-NW
522 |Harcerska - Pocztowa brak | Korcsza—W Harce:'ska-E Pocztfwa-s Harcell'ska—N
$23|Dobrzyriska - Kazimierza Wielkiego brak | Kazimierza :Nielkieno-E Kazimierza \INieIkieno-W Dobrzyﬁlska—NW
S24|Fryderyka Chopina-Otoliiska jest I Otoliﬁlslka—NE Chopi|r|1a—SE Otolihslra—SW Chopi:\la—NW
Ignacego tukasiewicza - Konstantego . tukasiewicza-N Batalionéw Chtopskich-E tukasiewicza-S Gatczynskiego-W
S25 o jest \Y,
Gatczynskiego [\ | \Y |
S26|Ignacego Lukasiewicza - Chemikéw brak | LUKaS'GIW'CZB'E LUKaS'e\IMCZE'W Chemllkow-N
$27|Sierpecka - Bielska brak | Bielskla-SW Bielsl;a-NE cmentlarz—SE Sierpeclka—NW
S28|al. marsz. Jozefa Pitsudskiego - Otolinska brak 1l P”SUdslkieno'E Piisudslklieno—w Otolth?;(a—NE

10




S1 Bielska - Gwardii Ludowej — Fryderyka Chopina SYGNALIZACJA
15.00-16.00 [poj/h]
PSR IV

Szczegblnie duze straty dla wlotu Bielska-SW. Nalezy w pierwszym etapie
doprowadzi¢ organizacj¢ ruchu na skrzyzowaniu do stanu przyjetego wg projektu stalej
organizacji ruchu wykonanego w kwietniu 2008r. W projekcie wydzielono lewoskret na
wlocie Bielskiej SW, unikajac tym samy strat wynikajacych z blokowania przejazdu dla
relacji ,,prosto” przez pojazdy skrgcajace w lewo. Konieczna jest wigc przebudowa
skrzyzowania.
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S2 Tysiaclecia — Ignacego Lukasiewicza SYGNALIZACJA
15.00-16.00 [poj/h]

PSR II
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Warunki dobre. W obliczeniu uwzgledniono segregacje relacji na wlotach ze wzgledu
na znaczng szeroko$¢ wlotow ulic i rzeczywiste zachowanie kierowcow. Nalezy wprowadzic¢
oznakowanie poziome i pionowe dotyczaca segregacji relacji na wlotach, biorac pod uwage
wartosci natgzenia ruchu dla godziny szczytu. Dla wlotu Ignacego bLukasiewicza N i
Tysiaclecia — wydzielony lewoskret, dla wlotu Ignacego Fukasiewicza oraz Miodowa
wydzielony prawoskret.

12



S3 Dobrzynska — Konstantego Galczynskiego (ruch okrgzny)
15.00-16.00 [poj/h]

Na wszystkich wlotach wystepuja dobre warunki ruchu.
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S4 Gwardii Ludowej — Batalionow Chlopskich
15.00-16.00 [poj/h]
PSR 1
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Ogolnie warunki ruchu na skrzyzowaniu sa dobre, niewielkie utrudnienia na wlocie ul.
Batalionéw Chtopskich nie wymagaja zmian. W Studium skrzyzowanie to jest jednak
elementem obwodnicy miejskiej i w przysztosci konieczna bedzie zmiana pierwszenstwa
ruchu lub wprowadzenie np. sygnalizacji $wietlne;.
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S5 al. Floriana Kobylinskiego — Ignacego Lukasiewicza SYGNALIZACJA

15.00-16.00 [poj/h]
PSR II
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Ogodlna ocena warunkéw ruchu dla tego skrzyzowania jest dobra. Na tym
skrzyzowaniu w latach 2004-2007 odnotowano 66 zdarzen drogowych. 36 z nich miato
miejsce z powodu nie udzielenia pierwszenstwa przejazdu wskutek czego nastapito 33
zderzenia boczne i czotowe. W blisko 80% przypadkéw dziatata sygnalizacja $wietlna.
Jednak w marcu 2009 roku nastapil a zmiana programu sygnalizacji. Wplyw zmian na
podniesienie poziomu bezpieczenstwa bedzie mozna oceni¢ po uplywie pewnego okresu
czasu. Sygnalizacja dziala w dwoch fazach, w ktérych ujeto 8-9s czasy migdzyzielone, co
powinno wystarczy¢ na ewakuacje pojazdow skrecajacych w lewo. Funkcjonujaca
sygnalizacja $§wietlna jest niezgodna 2z obowiazujacym Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunku ich umieszczania na
drogach — zal.3. W przypadku zmiany programu sygnalizacji konieczne bedzie wydzielenie

relacji lewoskrgtnych.
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S6 Bielska — al. Stanislawa Jachowicza SYGNALIZACJA

15.00-16.00 [poj/h]
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Na tym skrzyzowaniu odnotowano 95 zdarzen drogowych(2004-2007) z tego az 54

byty to zderzenia czolowe lub boczne. W 80% przypadkow dziatata sygnalizacja. W zwiazku
z tym, ze w marcu 2009 r zostat wprowadzony nowy program sterowania, nalezy prowadzi¢
dalsze analizy wypadkowos$ci na tym skrzyzowaniu. Jezeli ilos¢ zdarzen drogowych nie

ulegnie zmniejszeniu, nalezy wprowadzi¢ sygnalizacj¢ kierunkowa.
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S7 al. Jana Kilinskiego — al. Stanislawa Jachowicza SYGNALIZACJA
15.00-16.00 [poj/h]
PSR IV
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Problemy na tym skrzyzowaniu wystepuja glownie dla relacji ,,prosto” z wlotu al. Stanistawa
Jachowicza-W. Sygnalizacja na skrzyzowaniu w szczycie popotudniowym dziala na cyklu
120s w trzech fazach. Kierunkowe uruchamianie relacji zapewnia bezkolizyjno$¢ w
przejezdzie a tym samym wigksze bezpieczenstwo. Jednak w rezultacie zostala obnizona
przepustowo$¢ skrzyzowania w szczycie popoludniowym. Z uwagi na przeciazenia
wystepujace na wszystkich wlotach dorazne dziatania maja niewielka szans¢ na powodzenie.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze skrzyzowanie to odgrywa wazna role w planowanym uktadzie
komunikacyjnym jak jeden z wazniejszych weztéw przesiadkowych w komunikacji
zbiorowej. Zapewnienie odpowiednich standardow moze prowadzi¢ do koniecznosci budowy
bezkolizyjnych przejs¢ przez jezdnie i do przystankoéw dla pieszych to z kolei pozwoli na
zmiany dajace mozliwo$¢ wprowadzenia na skrzyzowaniu priorytetow dla komunikacji
zbiorowej 1 poprawg warunkow ruchu dla komunikacji indywidualne;.
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S8 al. marsz. Jozefa Pilsudskiego — Fryderyka Chopina WEZEL
15.00-16.00 [poj/h]
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Na wezle nie sprawdzano warunkéw ruchu.

S9 Wyszogrodzka — al. marsz. Jozefa Pilsudskiego — Graniczna SYGNALIZACJA

18



15.00-16.00 [poj/h]
Wyszogrodzka- al. marsz. J6zefa Pitsudskieg PSR IV
Wyszogrodzka-Graniczna PSR 1

Ze wzgledu na specyfike skrzyzowania analiz¢ wykonano osobno dla dwoch
skrzyzowan teowych z dochodzacymi ulicami Wyszogrodzka od potudnia i ulica Graniczna
od potnocy. Problemy gtownie odnotowano na wlocie ulicy Wyszogrodzkiej SW. Biorac pod
uwage wielko§¢ natgzenia ruchu dla tego wlotu oraz bardzo duzy ruch samochodowy na
gtownym ciagu, jedynym doraznym rozwiazanie moze by¢ rozbudowa wlotu o kolejny pas
umozliwiajacy wlaczanie si¢ z ulicy Wyszogrodzkiej SW w ulice Wyszogrodzka E
(prawoskret). Skrzyzowanie to planowane jest w Studium jako wezet przesiadkowy co daje
argumenty do budowy na nim bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych. Budowa takich przejs¢
pozwoli na uzyskanie dodatkowej przepustowosci skrzyzowania ktéra powinna by¢
wykorzystana w pierwszym rzg¢dzie na zapewnienie priorytetéw dla komunikacji zbiorowej w
dalszej kolejnosci na poprawe warunkow ruchu samochodowego.

S10 Wyszogrodzka — Armii Krajowej — al. Jana Pawla II (zachéd) SYGNALIZACJA
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15.00-16.00 [poj/h]
PSR II
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Ogoblne warunki na skrzyzowaniu sa dobre. Wigksze trudno$ci zauwazono dla wlotu Armii

Krajowej, gdzie analiza wskazata na PSR III — warunki przecigtne. Dla tego wlotu wystepuje
krotki sygnat zielony 15s, dodatkowo w tej samej fazie puszczany jest ruch pieszy na ulicy
Wyszogrodzkiej co powoduje dodatkowe trudnosci dla prawoskretu z ulicy Armii Krajowe;j.
Z uwagi na znaczna szerokos$¢ jezdni wskazane byloby na tym skrzyzowaniu zastosowanie
bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych przynajmniej przez ulice Wyszogrodzka wraz z

dojs$ciami na planowane przystanki tramwajowe.

20



S11 Wyszogrodzka — Armii Krajowej — al. Jana Pawla II (wschod) SYGNALIZACJA
15.00-16.00 [poj/h]
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Z raportow policji trudno wywnioskowaé na ktorym z skrzyzowan (wschodnim czy
zachodnim) miaty miejsce wigksze ilosci zdarzen drogowych. Razem dla zespotu skrzyzowan
odnotowano w okresie 2004-2007 139 zdarzen . Z tego az 40 sa to najechania tylne pojazdow,
w 33 przypadkach nie zachowano bezpiecznej odlegtosci migdzy pojazdami. Dla
skrzyzowania S10 $wiatlo zielone wystepuje niezaleznie na wlocie Armii Krajowej 1 al. Jana
Pawta II. Na skrzyzowaniu wschodnim obydwa wloty maja $wiatto zielone w tej samej fazie.
Funkcjonujaca sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu wschodnim jest niezgodna z
obowiazujacym Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakow i1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunku ich umieszczania na drogach — zat3. W przypadku zmiany
programu sygnalizacji konieczne bedzie wydzielenie relacji lewoskretnych na al. Jana
Pawta I i ul. Armii Krajowe;.
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S12 Wyszogrodzka — Harcerska SYGNALIZACJA
15.00-16.00 [poj/h]
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Ogodlna ocena skrzyzowania jak i poszczegdlnych wlotdw jest niekorzystna. Sytuacje mozna
poprawi¢ przez rozbudowe skrzyzowania zwigkszajac liczbg pasow na wlotach i wylotach
skrzyzowania, szczegolnie ulicy Wyszogrodzkie;j.
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S13 al. Jana Kilinskiego — Kolegialna SYGNALIZACJA

15.00-16.00 [poj/h]
PSR IV
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Ogolna ocena skrzyzowania jest niekorzystna. Najgorsze warunki ruchu wystepuja na
wlocie ulicy Kolegialnej. Dla tego wlotu wystepuje sygnal zielony niespetna 30s, przy cyklu
100s. Dodatkowo pojazdy chcace skrgci¢ na zielonej strzalce w prawo sa blokowane przez
pojazdy oczekujace na przejazd prosto — co stanowi gtowna relacje dla tego wlotu —700poj./h.
Dziatania dorazne niewiele poprawia sytuacj¢ na tym skrzyzowaniu. Sytuacja zmieni si¢ wraz
z rozbudowa obwodnicy miejskiej oraz zmianami organizacji ruchu w centrum.

Na tym skrzyzowaniu odnotowano w okresie 2004-2007 45 zdarzen. Z tego dla 23 przyczyna
byto nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu. Z tego tylko w 38% przypadkéw zdarzen
dziatata sygnalizacja. Z uwagi na fakt, iz wigkszo$¢ wypadkow nastapita w okresie gdy
sygnalizacja nie dziatala nalezy zastanowi¢ si¢ nad wydluzeniem okresu funkcjonowania

sygnalizacji i jej niezawodnoscia.
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S14 Stoneczna — Poludniowa

15.00-16.00 [poj/h]
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Warunki ruchu na skrzyzowaniu sa poprawne.
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S15 Henryka Sienkiewicza — al. Jana Kilinskiego SYGNALIZACJA

15.00-16.00 [poj/h]
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Na wszystkich wlotach skrzyzowania warunki ruchu sa podobne. Na alei Jana Kilinskiego
ruch pojazdow wymuszony jest poprzez funkcjonowanie sygnalizacji na sasiednich

skrzyzowaniach.



S16 Dobrzynska — Medyczna
15.00-16.00 [poj/h]
PSR 1

Warunki ruchu na skrzyzowaniu sa dobre.
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S17 Bielska — Henryka Sienkiewicza SYGNALIZACJA

15.00-16.00 [poj/h]
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Warunki ruchu na skrzyzowaniu sa dobre.
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S18 Bielska — Jozefa Kwiatka SYGNALIZACJA

15.00-16.00 [poj/h]
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Warunki ruchu na skrzyzowaniu sa dobre.



S19 Kolejowa — Portowa (ruch okre¢zny)
15.00-16.00 [poj/h]
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Zauwazalne sa problemy na wlocie od mostu dla szczytu popotudniowego, gdzie
uzyskano niekorzystne warunki ruchu. Duzy potok na relacji od mostu w kierunku ulicy
kolejowej powoduje okresowy spadek poziomu swobody ruchu do PSR IV.

Z przeprowadzonych analiz modelowych-prognostycznych mozna stwierdzi¢, ze po
oddaniu do ruchu czwartego odcinka dojazdowego do drugiej przeprawy mostowej nastapi
odciazenie mostu Legionow marsz. Pitsudskiego. Tym samy wptynie to na polepszenie sig
warunkow ruchu na analizowanym skrzyzowaniu.
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S20 Kolejowa — Koscielna
15.00-16.00 [poj/h]
PSR

Warunki ruchu na skrzyzowaniu sa dobre.
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S21 Kutnowska — Gory SYGNALIZACJA
15.00-16.00 [poj/h]
PSR I

Warunki ruchu na skrzyzowaniu sa dobre.
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S22 Harcerska — Pocztowa
15.00-16.00 [poj/h]
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Warunki ruchu na skrzyzowaniu sa dobre.
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S23 Dobrzynska — Kazimierza Wielkiego
15.00-16.00 [poj/h]
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Warunki ruchu na skrzyzowaniu sa dobre.
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S24 Fryderyka Chopina — Otolinska SYGNALIZACJA
15.00-16.00 [poj/h]
PSR II

Ogo6lne warunki ruchu na skrzyzowaniu sa dobre. Najwigksza strat¢ czasu otrzymano
na wlocie Fryderyka Chopina NW okoto 40s/pojazd. Z dokumentacji fotograficznej wynika,
ze na kazdym z wlotéw pojazdy zajmuja dwa pasy ruchu, mimo tego ze wydzielone zostaty
tylko na wlocie Fryderyka Chopina SW. Dlatego w obliczeniach przyjeto dla kazdego z
wlotow wydzielony lewoskret co korzystnie przeniosto si¢ na ogoélna sytuacj¢ na
skrzyzowaniu.

Na tym skrzyzowaniu odnotowano 48 zdarzefn drogowych z tego w 37 dzialala sygnalizacja.
W pierwszym etapie nalezy uporzadkowaé liczby pasow na wlocie skrzyzowania i okresli¢
ich relacje. Nalezy réwniez wprowadzi¢ linie prowadzace, pozwalajace zachowa¢ odpowiedni
tor jazdy dla pojazdéw skrecajacych w lewo. W dalszym etapie rozwigzaniem moze by¢
wprowadzenie sygnalizacji kierunkowe;.
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S25 Ignacego Lukasiewicza — Konstantego Galczynskiego SYGNALIZACJA

15.00-16.00 [poj/h]
PSR IV
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Ogodlna ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu jest niekorzystna. Analiza dla
poszczeg6lnych wlotow uwidacznia jednak dobre warunki na wlotach Batalionéw Chtopskich
1 Galczynskiego K.I., gdzie na wlocie wystepuja po dwa pasy ruchu. Na wlocie Batalionow
Chlopskich jednak nie wystgpuje segregacja relacji wynikajaca z oznakowania, tylko z
zwyczajowego zachowania kierowcow. Gorsza sytuacja wystepuje na wlotach ulicy Ignacego
Lukasiewicza, gdzie wystgpuja pojedyncze pasy. Dla doraznych dzialan wskazane jest
rozbudowa wlotow ulicy Ignacego tLukasiewicza o dodatkowe pasy ruchu umozliwiajace
wydzielenie lewoskretow. Szczegdlnie istotne jest to dla wlotu potudniowego gdzie az 40%
pojazdoéw skreca w lewo Nalezy uporzadkowa¢ oznakowanie na wlocie ulicy Gatczynskiego

K.I.
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S26 Ignacego Lukasiewicza - Chemikow
15.00-16.00 [poj/h]
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Warunki ruchu na skrzyzowaniu sa dobre.
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S27 Sierpecka — Bielska
15.00-16.00 [poj/h]
PSR

Warunki ruchu na skrzyzowaniu sa dobre.
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S28 al. marsz. Jozefa Pilsudskiego - Otolinska
15.00-16.00 [poj/h]
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Ocena ogolna skrzyzowania wskazuje na dobre warunki. Jednak dla wlotu Otolinska
PSR wynosi IV. Problemy odnotowano przede wszystkim dla lewoskrgtu z Otolinskiej, gdzie
wystepuja ktopoty z jednej strony z przejechaniem przez jezdnie pdinocna al. marsz. Jozefa
Pilsudskiego z drugiej strony z wlaczeniem si¢ do ruchu w kierunku wschodnim. Dodatkowo
pojazdy skrecajace w kierunku centrum zajmuja przewaznie S$rodkowy pas ruchu (na
wylocie), gdyz pas zewngtrzny jest wydzielonym prawoskrgtem w ulice Dworcowa. Przy
15% udziale pojazdow cigzarowych z przyczepa dla tej relacji stanowi to dodatkowe
utrudnienie dla pojazdow jadacych aleja marsz. Jozefa Pitsudskiego z wschodu na zachdd.
Dzialaniem jakie mozna podja¢ w celu poprawy sytuacji 1 bezpieczenstwa na tym
skrzyzowaniu jest wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej skoordynowanej przynajmniej z
sasiednia sygnalizacja na skrzyzowaniu al. Stanistawa Jachowicza — al. Jana Kilinskiego.
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Uwaga ogolna.

Miejscowa poprawa warunkow ruchu bez ujecia systemowego nie przynosi z reguly
korzySci jakich po niej oczekujemy. Na uklad ulic musimy patrzeé jak na sie¢ powiazan,
poprawa warunkow ruchu w jednym miejscu powoduje utrudnienia w innym. Tylko
dzialania systemowe moga przynies¢ poprawe funkcjonowania systemu transportowego.
Tak zwane male modernizacje opisane powyzej wprowadzaja jedynie lokalng poprawe
warunkow ruchu i powinny by¢ stosowane w nastepujacych przypadkach:

- jesli dotycza poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- jesli skrzyzowania sa elementami waznych ciagow komunikacyjnych — ulic
gléwnych,

- jesli w ich wyniku nast¢puje poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej w
stopniu wigkszym niz poprawa warunkéw ruchu komunikacji indywidualnej.
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